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บทคัดย่อ 

 การศึกษาแนวทางการออกแบบจุดเปล่ียนถ่ายการเดินทางตามสถานีรถไฟฟ้าเขตชานเมือง กรณีศึกษา : 
สถานีรถไฟฟ้ามีนบุรี มีวัตถุประสงคเ์พ่ือศึกษาบริบทพืน้ที่และรูปแบบการใชง้านของสถานีรถไฟฟ้าในเขตชานเมือง
สายสีชมพู และศึกษาแนวทางการออกแบบจุดเปล่ียนถ่ายการเดินทางที่เหมาะสมตามบทบาทของสถานีรถไฟฟ้า 
เพ่ือน าขอ้มลูไปใชป้ระกอบการวางแผนและพฒันาในอนาคต การวิจยันีเ้ป็นการวิจยัเชิงคณุภาพ โดยใชวิ้ธีการส ารวจ
ภาคสนาม การวิเคราะหผ์งัเมือง ภูมิทศันโ์ดยรอบ และการสมัภาษณเ์ชิงลึกกบัผูใ้ชบ้ริการและชุมชนในพืน้ที่ รวมทั้ง
การศึกษาเอกสารและกรณีศึกษาที่เกี่ยวข้อง เพ่ือวิเคราะห์องค์ประกอบของจุดเปล่ียนถ่ายการเดินทางที่มี
ประสิทธิภาพและสอดคลอ้งกบับริบทของชุมชนชานเมือง 
 ผลการศึกษาพบว่า การออกแบบจุดเปล่ียนถ่ายการเดินทางที่เหมาะสมส าหรบัสถานีรถไฟฟ้ามีนบุรี ควร
ค านึงถึง 5 มิติหลัก ไดแ้ก่ (1) ดา้นผังเมืองและการบูรณาการ ส่งเสริมการใชป้ระโยชนท์ี่ดินแบบผสมผสาน และ
เชื่อมโยงโครงสรา้งพืน้ฐานอย่างเป็นระบบ (2) ดา้นการเดินทางและระบบขนส่งเน้นความสะดวกในการเชื่อมต่อ
ระบบขนส่งหลายรูปแบบ (3) ดา้นส่ิงแวดลอ้มและภูมิทัศนเ์พ่ิมพืน้ที่สีเขียวและออกแบบใหเ้ป็นมิตรต่อส่ิงแวดลอ้ม 
(4) ดา้นเศรษฐกิจและการพัฒนาส่งเสริมกิจกรรมทางเศรษฐกิจทอ้งถิ่นรอบสถานีและ (5) ดา้นชุมชนและคุณภาพ
ชีวิตพฒันาเป็นพืน้ที่สาธารณะที่ปลอดภยัและสะดวกส าหรบัคนทกุกลุ่ม 
 ดังนั้น การออกแบบจุดเปล่ียนถ่ายการเดินทางในเขตชานเมืองไม่ควรเป็นเพียงพืน้ที่เปล่ียนรูปแบบการ
เดินทาง แต่ควรเป็น “ศนูยก์ลางการเดินทางและชีวิตชุมชน” ที่เชื่อมโยงระบบขนส่ง เศรษฐกิจ และสงัคมเขา้ด้วยกัน
อย่างกลมกลืน เพ่ือยกระดบัคณุภาพชีวิตของประชาชนและส่งเสริมการพฒันาเมืองอย่างยั่งยืน 

ค าส าคัญ : จุดเปล่ียนถ่ายการเดินทาง, ชุมชนชานเมือง 

 
1 นักศึกษาปริญญาโท หลกัสูตรสถาปัตยกรรมศาสตรมหาบัณฑิต สาขาวิชาการออกแบบชุมชนเมือง คณะสถาปัตยกรรมศาสตร ์มหาวิทยาลยัศิลปากร 
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Abstract 

  The study of Guidelines for Transit-Node Development of Suburban Sky Train : The Case Study 
of MinBuri aims to investigate the spatial context and patterns of utilization of suburban stations along the 
MRT Pink Line, as well as to propose appropriate design approaches for transit interchange hubs in 
accordance with the station’s urban role. The findings are intended to serve as a foundation for future 
planning and area development. 
This research adopts a qualitative methodology, employing field surveys, urban and landscape analysis, 
and in-depth interviews with local residents and transit users, complemented by document reviews and 
related case studies. The purpose is to identify the key elements of an efficient and context-responsive 
transit interchange hub within suburban communities. 
 The results reveal that the design of an appropriate interchange hub for Min Buri Station should 
consider five key dimensions: (1) Urban Planning and Integration promoting mixed-use development and 
systematic connectivity of urban infrastructure; (2) Mobility and Transport Systems facilitating seamless 
multimodal connections; (3) Environment and Landscape enhancing green spaces and environmentally 
friendly design; (4) Economy and Development supporting local economic activities surrounding the 
station; and (5) Community and Quality of Life creating inclusive, accessible, and safe public spaces for 
all groups. 
 The study concludes that the design of suburban transit interchange hubs should not merely focus 
on functional transfer efficiency, but should also evolve into a “community -centered mobility hub” that 
harmoniously integrates transport systems, local economies, and social activities. Such an approach can 
significantly enhance residents’ quality of life and contribute to sustainable urban development.  

Keyword : Transit Node, Suburban communities 
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บทน า (Introduction) 

 การพัฒนาเมืองในปัจจุบันมีแนวโนม้มุ่งส่งเสริมการใชร้ะบบขนส่งสาธารณะเป็นแกนหลัก โดยเฉพาะการ
พฒันาโครงข่ายรถไฟฟ้าเพ่ือเชื่อมโยงพืน้ที่ชุมชนในแต่ละย่าน รวมถึงการขยายเสน้ทางออกสู่เขตชานเมือง เพ่ือเพ่ิม
ความสะดวกในการเดินทางและลดปัญหาการจราจร อย่างไรก็ตาม ภายหลงัการเปิดใหบ้ริการระบบรถไฟฟ้าในพืน้ที่
เขตชานเมือง พบว่าบริเวณสถานีซึ่งท าหนา้ที่เป็นจุดเปล่ียนถ่ายการเดินทางยงัประสบปัญหาดา้นการออกแบบพืน้ที่
โดยรอบที่ไม่สอดคลอ้งกบับริบทของชุมชน การเชื่อมต่อระบบการเดินทางที่ไม่สะดวก และการขาดการบูรณาการการ
ใชป้ระโยชนท์ี่ดิน ส่งผลใหป้ระชาชนยงัคงเลือกใชร้ถยนตส่์วนบุคคลมากกว่าระบบขนส่งสาธารณะ และท าใหจ้ านวน
ผูใ้ชบ้ริการรถไฟฟ้าไม่เป็นไปตามเป้าหมายของการพฒันาเมืองอย่างยั่งยืน 
 ดังนั้น การศึกษาแนวทางการออกแบบจุดเปล่ียนถ่ายการเดินทางตามสถานีรถไฟฟ้าในเขตชานเมืองจึงมี
ความส าคัญ เพ่ือเสนอแนวทางการพัฒนาพืน้ที่ที่สอดคลอ้งกับบริบทชุมชนและสามารถส่งเสริมการเดินทางด้วย
ระบบขนส่งสาธารณะไดอ้ย่างมีประสิทธิภาพ การวิจยันีก้  าหนดขอบเขตดา้นพืน้ที่ศึกษาในรศัมี 800 เมตรจากสถานี
รถไฟฟ้า โดยท าการเปรียบเทียบ 4 สถานี ไดแ้ก่ สถานีศูนยร์าชการนนทบุรี สถานีหลักส่ี สถานีวัดพระศรีมหาธาตุ 
และสถานีมีนบุรี ก่อนคดัเลือกกรณีศึกษาเชิงลึกเพียงหนึ่งแห่ง 
 ในดา้นเนือ้หา การศึกษาครอบคลุมการทบทวนแนวคิดและงานวิจัยที่เกี่ยวขอ้ง อาทิ แนวคิดการพัฒนา
เมืองโดยเนน้ระบบขนส่ง (TOD) แนวคิดการพัฒนาจุดเปล่ียนถ่ายการสญัจร (TDZ และ STDZ) แนวคิดระบบขนส่ง
ต่อเนื่องหลายรูปแบบ รวมถึงการส ารวจบริบทพืน้ที่ ระบบการสัญจร พฤติกรรมผูใ้ชง้าน และการใชป้ระโยชนท์ี่ดิน 
เพ่ือน าไปสู่การวิเคราะหแ์ละเสนอแนวทางการพฒันาจุดเปล่ียนถ่ายการเดินทางที่เหมาะสมกบัพืน้ที่เขตชานเมือง 

วัตถุประสงค ์(Objective) 

 1. เพ่ือศึกษาบริบทพืน้ที่และการใชง้านสถานีรถไฟฟ้าเขตชานเมืองสายสีชมพ ู
 2. เพ่ือศึกษาแนวทางการออกแบบจุดเปล่ียนถ่ายการเดินทางที่เหมาะสมตามบทบาทของสถานีรถไฟฟ้า 

อุปกรณแ์ละวิธีการ (Materials and Method) 

 การวิจัยนีเ้ป็นการวิจัยเชิงคุณภาพ เริ่มจากการทบทวนวรรณกรรมและเอกสารที่เกี่ยวขอ้งกับแนวคิดการ
พฒันาเมืองโดยเนน้ระบบขนส่ง (TOD) แนวคิดการพฒันาจุดเปล่ียนถ่ายการเดินทาง (TDZ และ STDZ) ระบบขนส่ง
ต่อเนื่องหลายรูปแบบ และกรณีศึกษาที่เกี่ยวขอ้ง เพ่ือน าไปสู่การตั้งขอ้สงสัยและก าหนดปัญหาการวิจัย จากนั้น
ด าเนินการเก็บรวบรวมขอ้มูลภาคสนามในพืน้ที่ศึกษาบริเวณจุดเปล่ียนถ่ายการเดินทางของสถานีรถไฟฟ้า โดย
ครอบคลุมข้อมูลด้านบริบทพืน้ที่ ระบบการสัญจร การใช้ประโยชน์ที่ดิน พฤติกรรมผู้ใช้งาน และสภาพแวดลอ้ม
โดยรอบ 
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ตารางท่ี 1 สรุปวธิจีดัเกบ็ขอ้มูล 
หัวข้อหลัก รายละเอียดข้อมูล วิธีจัดเก็บ 

1) ดา้นผงัเมืองและ 
การบูรณาการ 

- แผนแม่บทรถไฟฟ้าฉบบัใหม่  
M-MAP 2 

- สืบคน้ขอ้มลูจากอิเลคทรอนิกสท์ี่เกี่ยวขอ้ง  

2) ดา้นการเดินทางและ
ระบบขนส่ง 

- ระบบขนส่งสาธารณะรอบสถาน ี
- จุดเชื่อมต่อระหวา่งระบบขนส่งสาธารณะ 
- ความสมัพนัธข์องระบบคมนาคมในพืน้ที่
รอบสถาน ี
- ผูใ้ชง้าน (จ านวน, ระยะเวลา, ชว่งวนั) ที่
เขา้ใชส้ถานี 
- รูปแบบพฤติกรรมการเดินเทา้ 

- จากการลงพืน้ที่ส  ารวจเก็บขอ้มลู 
- ท าแผนที่ขอ้มลูในรูปแบบสารสนเทศทาง
ภูมิศาสตร(์Geographic Information 
System GIS) 

3) ดา้นส่ิงแวดลอ้มและ 
ภูมิทศัน ์

- ลกัษณะทางเดินเทา้รอบสถาน ี - จากการลงพืน้ที่ส  ารวจเก็บขอ้มลู 

4) ดา้นเศรษฐกิจและ 
การพฒันา 

- อาคารและสถานที่ส  าคญัรอบสถาน ี 
- การใชป้ระโยชนอ์าคาร 
- ผงัก าหนดการใชป้ระโยชนท์ี่ดิน 
- ลกัษณะการใชป้ระโยชนท์ี่ดิน  
- รูปแปลงที่ดิน 

- จากการลงพืน้ที่ส  ารวจเก็บขอ้มลู 
- ท าแผนที่ขอ้มลูในรูปแบบสารสนเทศทาง
ภูมิศาสตร(์Geographic Information 
System GIS) 

5) ดา้นชุมชนและ 
คณุภาพชวีิต 

- ความพอใจของผูใ้ชง้าน 
- ขอ้ดีและปัญหาจากความคิดเห็นของ
ผูใ้ชง้าน 

- การท าแบบสมัภาษณผู์ใ้ชง้าน 

 ขอ้มูลที่ไดถู้กน ามาวิเคราะห์เชิงเปรียบเทียบและเชิงเนือ้หา เพ่ือระบุศักยภาพ ปัญหา และขอ้จ ากัดของ
พืน้ที่ ก่อนน าไปสงัเคราะหแ์ละสรุปเป็นแนวทางการออกแบบและพฒันาจุดเปล่ียนถ่ายการเดินทางใหส้อดคลอ้งกับ
บริบทชุมชนเขตชานเมือง พรอ้มอภิปรายขอ้คน้พบและเสนอขอ้เสนอแนะเพ่ือการพฒันาในอนาคต 

การศึกษาทบทวนวรรณกรรม (Literature Review) 
 1. แนวคิดการพัฒนาเมืองโดยเน้นระบบการสัญจร (TOD) แนวคิดนี้มุ่งเพ่ิมความหนาแน่นของ
ประชากรและความหลากหลายของกิจกรรมรอบจุดเปล่ียนถ่ายการสัญจร เพ่ือส่งเสริมการเดินเท้าและเพ่ิม
ประสิทธิภาพของระบบขนส่งมวลชน ลดการใชร้ถยนตส่์วนบุคคล โดย TOD เนน้พัฒนาพืน้ที่รอบนอกที่ยังมีความ
หนาแน่นต ่า  
 2. แนวคิดการพัฒนาจุดเปล่ียนถ่ายการสัญจร (TDZ) องคป์ระกอบของแนวคิดในการพัฒนาพืน้ที่
บริเวณจุดเปล่ียนถ่ายการสญัจรอย่างยั่งยืน (1) พืน้ที่มีความหนาแน่นสงู (2) ใชท้ี่ดินแบบผสมผสานในแนวดิ่ง (3) อยู่
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ในรศัมีประมาณ 400 เมตร หรือเดินถึงสถานีขนส่งสาธารณะไดภ้ายใน 5–10 นาที (4) โครงสรา้งการสญัจรเนน้ระบบ
ขนส่งสาธารณะมากกว่าถนน (5) พืน้ที่ต่าง ๆ เชื่อมต่อกนัไดท้ั่วบริเวณจุดเปล่ียนถ่ายการสญัจร 
 3. แนวคิดในการพัฒนาพืน้ที่บริเวณจุดเปล่ียนถ่ายการสัญจรอย่างย่ังยืน (STDZ) ภายใตแ้นวคิด 
การพฒันาอย่างยั่งยืน (Sustainable Development) เพ่ือสนบัสนนุเมืองประหยดัพลงังานและพฒันารูปแบบเมืองที่
มีประสิทธิภาพองคป์ระกอบส าคญั ไดแ้ก่ การพฒันาพืน้ที่ที่มีความหนาแน่นสงู การใชท้ี่ดินแบบผสมผสานในแนวดิ่ง 
พืน้ที่พฒันาอยู่ในรศัมีประมาณ 400 เมตรหรือเดินถึงสถานีขนส่งสาธารณะไดภ้ายใน 5–10 นาที เนน้โครงสรา้งการ
สญัจรที่ใหค้วามส าคญักบัระบบขนส่งสาธารณะมากกว่าถนน และมีการเชื่อมโยงพืน้ที่ต่าง ๆ ภายในจุดเปล่ียนถ่าย
ไดอ้ย่างทั่วถึง 
 4. แนวคิดด้านขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ (Multimodal Transport) การพฒันาย่านสามารถแบ่งตาม
ลกัษณะเมืองเป็น 3 ประเภท คือ ศนูยก์ลางเมือง ศนูยก์ลางภูมิภาค และเมืองหรือหมู่บา้นดัง้เดิม โดยใน ศนูยก์ลาง
ภูมิภาค (Regional Center) จะมีการพัฒนาพืน้ที่เฉพาะบางส่วน เพ่ือใหเ้ขา้ถึงรา้นคา้และบริการต่าง ๆ ไดใ้นระยะ
เดินเทา้ มกัพบในเมืองใหม่หรือพืน้ที่ศนูยก์ลางกิจกรรมที่ไม่ใช่ใจกลางเมือง  

ผลการวิจัย (Result) 
สถานีเปล่ียนถ่ายการเดินทางในพืน้ที่ชานเมืองมีลักษณะเฉพาะที่แตกต่างจากสถานีในเมือง ทั้งในดา้น

บทบาท หน้าที่ และลักษณะการใช้งานของผู้โดยสาร โดยสถานีในชานเมืองมักท าหน้าที่เป็น “จุดต้นทางและ
ปลายทาง” ของการเดินทางในแต่ละวัน มากกว่าจะเป็น “จุดเปล่ียนถ่ายภายในระบบเมือง” เช่นในพืน้ที่ศูนยก์ลาง
ธุรกิจ สถานีชานเมืองจึงมีบทบาทส าคัญในการรวบรวมและกระจายการเดินทางของประชากรจากพืน้ที่พักอาศยัสู่
ระบบขนส่งหลกัของเมือง 

ในดา้นกายภาพและการใชง้าน พืน้ที่โดยรอบสถานีชานเมืองมกัมีลกัษณะเป็นย่านพักอาศยัหนาแน่นปาน
กลางถึงต ่า มีการพ่ึงพายานพาหนะส่วนบุคคลสูง การออกแบบสถานีจึงตอ้งรองรบัรูปแบบการเขา้ถึงที่หลากหลาย 
ทั้งการเดิน รถจักรยาน รถจักรยานยนต ์และรถยนตส่์วนบุคคล จึงมีความจ าเป็นตอ้งจัดสรรพืน้ที่ส  าหรบัจอดและ
เปล่ียนรูปแบบการเดินทาง ในขณะที่สถานีในเมืองมกัเนน้การเขา้ถึงดว้ยการเดินเทา้ ระบบขนส่งสาธารณะรอง 

ดา้นความตอ้งการของผูใ้ชง้าน ผูโ้ดยสารในพืน้ที่ชานเมืองมักมีเป้าหมายการเดินทางระยะไกล เขา้สู่พืน้ที่
ท  างานหรือศนูยก์ลางเมือง จึงใหค้วามส าคญักบัความสะดวกในการเชื่อมต่อ การจดัการเวลา และพืน้ที่รองรบัการรอ
หรือเปล่ียนถ่ายรูปแบบการเดินทาง ในขณะที่ผูใ้ชง้านในสถานีในเมืองมักมุ่งเนน้ความรวดเร็ว การเขา้ถึงกิจกรรม
หลากหลาย และความต่อเนื่องของสญัจรในพืน้ที่หนาแน่น 

โดยสรุป สถานีเปล่ียนถ่ายการเดินทางในพืน้ที่ชานเมืองจึงมีลักษณะเฉพาะที่เน้น “การเชื่อมต่อระบบ
คมนาคม และการเขา้ถึงในระยะทางไกล” มากกว่าการรองรบักิจกรรมเชิงพาณิชยห์รือความหนาแน่นของผูส้ญัจร
แบบสถานีในเมือง และท าหน้าที่เป็นจุดเปล่ียนผ่านระหว่างพืน้ที่พักอาศัยกับระบบขนส่งหลักของเมืองอย่างมี
ประสิทธิภาพ 
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ข้อเสนอแนะแนวทางการออกแบบจุดเปล่ียนถ่ายการเดินทางที่ดีและสอดคล้องกับพืน้ที่ชุมชน
ชานเมือง ( สถานีมีนบุรี ) ควรมีลกัษณะส าคญัดงันี ้  

 
ภาพท่ี 1 กรอบแสดงแนวความคดิในการออกแบบจุดเปลีย่นถ่ายการเดนิทางทีด่ี 

กรอบแนวความคิดการออกแบบพืน้ที่รอบจุดเปล่ียนถ่ายการสัญจร (Integrated Transit Hub Conceptual 
Framework) 3 องคป์ระกอบหลกั (วงกลมใหญ่)  

- Commercial & Mixed-user ย่านการคา้ ธุรกิจ และแหล่งงาน 
- Green & Public Space Network พืน้ที่สีเขียว ทางเดิน และพืน้ที่สาธารณะ 
- Surrounding Community ชุมชนและผูค้นที่อาศัยอยู่โดยรอบ เม่ือน ามารวมกัน จะเกิดเป็นพืน้ที่การใช้

งาน 3 รูปแบบ (จุดซอ้นทบั) 
- Sitting Area (พืน้ที่นั่งเล่นพักผ่อน) การเอาพืน้ที่สีเขียวมาแทรกในย่านการคา้ ช่วยลดความแออัด ท าให้

คนมีที่แวะพกั นั่งเล่น  
- Local Economy & Services (เศรษฐกิจและบริการชุมชน) จุดเชื่อมระหว่างย่านธุรกิจและชุมชน เปิด

โอกาสใหธุ้รกิจทอ้งถิ่นเติบโต คนในพืน้ที่มีงานท า และเขา้ถึงบริการต่างๆ ไดง้่ายขึน้ 
- Community Recreation & Social Space (พืน้ที่สังคมและนันทนาการ) การปรับพืน้ที่รกรา้งหรือพืน้ที่

ดาดแข็งใหเ้ป็นพืน้ที่พกัผ่อนชุมชน ออกก าลงักาย จดักิจกรรม หรือพบปะพดูคยุกนั 
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ภาพท่ี 2 ผงัแสดงแนวความคดิในการออกแบบจุดเปลีย่นถ่ายการเดนิทางทีด่ี 

 แนวคิดการออกแบบมุ่งพัฒนาพืน้ที่รอบสถานีใหเ้ป็นพืน้ที่รอยต่อการสญัจรที่เชื่อมโยงระบบรถไฟฟ้า ถนน
หลกั และชุมชนโดยรอบอย่างไรร้อยต่อ โดยจดัระเบียบโครงข่ายรถยนต ์ขนส่งสาธารณะ จกัรยาน และคนเดินใหแ้ยก
ชดัเจน เพ่ือลดจุดตดัและเพ่ิมความปลอดภยั ควบคู่กบัการจดัวางพืน้ที่สีเขียว พืน้ที่กิจกรรม และพืน้ที่นั่งพกัเป็นแนว
กันชนระหว่างการสัญจรกับกิจกรรมสาธารณะ ส่งเสริมการเข้าถึงที่สะดวก  การเดินทางต่อเนื่องและยกระดับ
คณุภาพพืน้ที่สาธารณะรอบสถานีใหเ้กิดการใชง้านอย่างมีชีวิตชีวา 

 
ภาพท่ี 3 ทศันียภาพจ าลองสถานีรถไฟฟ้าสชีมพูก่อนและหลงัการออกแบบ ภาพที ่1 

 1. ด้านผังเมืองและการบูรณาการ 
 1.1 การเช่ือมโยงผังเมือง : ก าหนดพืน้ที่รอบสถานีเป็น TOD (Transit-Oriented Development) นอกจาก
เป็นจุดจอดรบั-ส่งผูโ้ดยสาร ควรวางผังใหพื้น้ที่รอบสถานีเป็น "ศูนยก์ลางใหม่ของชุมชน" เช่น ที่อยู่อาศัย แหล่งงาน 
และรา้นคา้ เม่ือคนสามารถใชช้ีวิตอยู่รอบสถานีไดส้ะดวก ก็จะช่วยลดการใชร้ถยนตส่์วนตัวและหันมาใชร้ถไฟฟ้า
มากขึน้ 
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 1.2 บูรณาการโครงสร้างพื้นฐาน : หลักส าคัญในการออกแบบ คือ การท าให้คนเดินทางต่อไดท้ันที 
(Seamless) การออกแบบจึงตอ้งเชื่อมสถานีรถไฟฟ้ามีนบุรีเขา้กบัถนนสายหลกั ซอยย่อย รวมถึง "ทางจกัรยานและ
ทางเดินเทา้" ที่รม่รื่นและปลอดภยั 
 1.3 การใช้ประโยชน์ที่ดิน : การใชท้ี่ดินรอบสถานีสรา้งกิจกรรมหลากหลาย เช่น มีรา้นคา้ บริการ หรือ
พืน้ที่นั่งเล่น เพ่ือดึงดดูผูค้นใหเ้ขา้มาใชง้านตลอดทัง้วนั ซึ่งจะช่วยสรา้งความปลอดภยัและความคึกคกัใหก้บัสถานี 
 1.4 ความยืดหยุ่นของพืน้ที่ : พืน้ที่เมืองมีการเติบโตตลอดเวลา การออกแบบจึงตอ้งไม่ตายตวั (Flexible) 
พืน้ที่บางส่วน เช่น ลานจอดรถในปัจจุบัน ควรวางผังใหส้ามารถปรบัเปล่ียนไปเป็นพืน้ที่รา้นคา้ ตลาดนัด หรือลาน
กิจกรรมชุมชนไดใ้นอนาคต เม่ือความตอ้งการของเมืองเปล่ียนไป 

 
ภาพท่ี 4 ทศันียภาพจ าลองสถานีรถไฟฟ้าสชีมพูก่อนและหลงัการออกแบบ ภาพที ่2 

 2. ด้านการเดินทางและระบบขนส่ง 
 2.1 การเช่ือมต่อการเดินทาง : ออกแบบใหร้ะยะเดินเทา้จากสถานีรถไฟฟ้ามีนบุรีไปยังระบบขนส่งอื่น 
เช่น ป้ายรถเมล ์รถจกัรยานยนตร์บัจา้ง หรือจุดจอดรถจกัรยานอยู่ใกลก้นัที่สดุ  
 2.2 จุดจอดและรอคอย : พืน้ที่ภายในสถานีตอ้งไม่สับสน ควรมีการจัดแบ่งโซนจราจรแยกประเภทรถ
อย่างชดัเจน ทัง้รถแท็กซี่ รถเมล ์และรถส่วนตวั รวมถึงจดัจุดรบั-ส่ง (Drop-off/Pick-up) ใหเ้ป็นระบบ 
 2.3 ระบบน าทาง : ติดตั้งระบบป้ายน าทางที่ชัดเจน ใช้สัญลักษณ์สากล และมีทั้งภาษาไทย-อังกฤษ 
เพ่ือใหผู้ใ้ชง้านทกุกลุ่ม รวมถึงนกัท่องเที่ยวและผูพิ้การ สามารถเขา้ใจเสน้ทางไดท้นัทีโดยไม่ตอ้งสบัสน 
 2.4 ความสะดวกสบาย : เปล่ียนพืน้ที่รอคอยที่รอ้นอบอา้ว ใหเ้ป็นพืน้ที่ที่เป็นมิตร (ภาพที่ 4) โดยการเพ่ิม

หลังคากันแดดกนัฝนตลอดแนวทางเดิน เพ่ิมพืน้ที่สีเขียวเพ่ือใหร้ม่เงา และจัดเตรียมที่นั่งพักคอยใหเ้พียงพอ รวมถึง

ท าทางมา้ลายและสญัญาณไฟที่ชดัเจนเพ่ือใหค้นขา้มถนนไดอ้ย่างมั่นใจ 
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ภาพท่ี 5 ทศันียภาพจ าลองสถานีรถไฟฟ้าสชีมพูก่อนและหลงัการออกแบบ ภาพที ่3 

 3. ด้านส่ิงแวดล้อมและภูมิทัศน ์
 3.1 ภูมิทัศน์สีเขียว : แก้ปัญหาความรอ้นสะสมของเมือง (Urban Heat Island) ดว้ยการปลูกตน้ไมใ้หญ่
ใหร้ม่เงา และสวนหย่อมขนาดเล็ก (Pocket Park) กระจายตวัอยู่รอบสถานีรถไฟฟ้ามีนบุรี  
 3.2 ระบบจัดการน ้า : เปล่ียนพืน้ดาดแข็งใหเ้ป็นพืน้ที่ ที่น า้สามารถซึมผ่าน และออกแบบระบบระบายน า้
ที่ป้องกนัน า้ท่วมขงั เพ่ือใหน้ า้ฝนระบายลงสู่แหล่งน า้ธรรมชาติหรือคลองรอบขา้งไดอ้ย่างมีประสิทธิภาพ  
 3.3 การออกแบบย่ังยืน : เลือกใชว้สัดตุกแต่งที่หาไดใ้นทอ้งถิ่น ซึ่งมีความทนทานและดูแลรกัษาง่าย เพ่ือ
ลดตน้ทุนระยะยาวและเป็นมิตรกับส่ิงแวดลอ้ม และเลือกใชว้ัสดุพืน้ผิวสีอ่อนช่วยลดการสะทอ้นความรอ้น รวมถึง
การใชห้ลงัคาเขียว (Green Roof) ในจุดท่ีท าไดเ้พ่ือช่วยลดความรอ้นเขา้สู่อาคาร 
 3.4 ภูมิทัศน์เชิงอัตลักษณ ์: น าอัตลักษณ์และวัฒนธรรมของชาวมีนบุรีมาเป็นส่วนหนึ่งในงานออกแบบ

ภูมิทศัน ์เช่น การใชศ้ิลปะบนก าแพงหรือลวดลายพืน้ถิ่นมาตกแต่งเสาตอม่อหรือผนงัอาคาร ใหส้ถานีเป็นแลนดม์ารก์

ที่เล่าเร่ืองราวของชุมชน 

 
ภาพท่ี 6 ทศันียภาพจ าลองสถานีรถไฟฟ้าสชีมพูก่อนและหลงัการออกแบบ ภาพที ่4 

 4. ด้านเศรษฐกิจและการพัฒนา 
 4.1 พืน้ที่พาณิชยร์อบสถานี : จดัสรรพืน้ที่รอบสถานีใหมี้รูปแบบรา้นคา้ที่ผสมผสาน ตัง้แต่ ตลาดชุมชน
ส าหรบัชาวบา้น รา้นคา้ SME ของผูป้ระกอบการรายย่อยไปจนถึงรา้นสะดวกซือ้ เพ่ือตอบโจทยผ์ูใ้ชง้านทกุกลุ่ม  
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 4.2 สนับสนุนเศรษฐกิจท้องถิ่น : ใช้สถานีเป็นหน้ารา้นในการโปรโมตสินค้าท้องถิ่นและผลิตภัณฑ์ 
OTOP ของชุมชน เพ่ือใหน้กัท่องเที่ยวหรือผูส้ญัจรผ่านไปมาไดรู้จ้กั และอดุหนนุสินคา้ที่เป็นอตัลกัษณข์องมีนบุรี  
 4.3 Mixed-use Development : ส่งเสริมใหเ้กิดการพัฒนาพืน้ที่รอบสถานีแบบผสมผสาน มีทั้งที่ท  างาน ที่
พกัอาศยั และย่านพาณิชย ์อยู่ในบริเวณเดียวกนั เพ่ือใหเ้กิดการหมนุเวียนของผูค้น และการใชจ้่ายตลอดทัง้วนั  
 4.4 ดึงดูดการลงทุน : ออกแบบพืน้ที่ใหท้ันสมัยเพ่ือดึงดูดกลุ่ม Start-up หรือคนรุ่นใหม่ เช่น การมี Co-
working Space ส าหรบันั่งท างาน, Food Court, หรือ Creative Space เพ่ือเป็นแหล่งบ่มเพาะไอเดียธุรกิจใหม่ๆ  
 4.5 การเข้าถึงอย่างเท่าเทียม : การบริหารจัดการพืน้ที่เช่าตอ้งมีความเป็นธรรม โดยมีการจัดสรรพืน้ที่
หรือก าหนดอตัราค่าเช่าพิเศษ เพ่ือใหพ่้อคา้แม่คา้ในชุมชนมีสิทธ์ิเขา้มาขายของไดท้ดัเทียมกบัแบรนดใ์หญ่ 

 
ภาพท่ี 7 ทศันียภาพจ าลองสถานีรถไฟฟ้าสชีมพูก่อนและหลงัการออกแบบ ภาพที ่5 

 5. ด้านชุมชนและคุณภาพชีวิต 
 5.1 การออกแบบเพ่ือคนทุกวัย : พืน้ที่สถานีตอ้งใชง้านไดจ้ริงส าหรบัคนทกุวัย ไม่ว่าจะเป็นผูส้งูอาย ุเด็ก 
หรือผูพิ้การ เนน้การท าทางลาดท่ีไดม้าตรฐาน โดยใหท้กุคนสามารถพ่ึงพาตนเองไดใ้นการเดินทาง 
 5.2 พืน้ที่กิจกรรมสาธารณะ : เปล่ียนพืน้ที่ว่างใหเ้ป็นลานกิจกรรมที่ทกุคนมาใชร้ว่มกนัได ้
 5.3 ความปลอดภัย : ลดมมุอบัและจุดเปล่ียวดว้ยการติดตัง้กลอ้ง CCTV ใหค้รอบคลมุ และเพ่ิมแสงสว่าง
ใหเ้พียงพอทั่วทกุจุด โดยเฉพาะทางเดินเทา้ และจุดรอรถ เพ่ือใหผู้ห้ญิง และเด็กสามารถใชง้านไดอ้ย่างปลอดภยั 
 5.4 การมีส่วนร่วมของชุมชน : การพฒันาตอ้งเปิดโอกาสใหช้าวมีนบุรีมีส่วนรว่มคิดและร่วมออกแบบ ว่า
พวกเขาอยากไดอ้ะไรในพืน้ที่ เพ่ือใหเ้กิดความรูสึ้กเป็นเจา้ของและช่วยกนัดแูลรกัษาต่อไปในระยะยาว 
 5.5 ยกระดับคุณภาพชีวิต : ใชพื้น้ที่ใตโ้ครงสรา้งหรือรอบสถานีใหเ้ป็นประโยชนต์่อสุขภาพกายและใจ 
เช่น สรา้งลานออกก าลงักาย สนามเด็กเล่น หรือมมุพกัผ่อนหย่อนใจ (ภาพที่ 7) 
 5.6 อัตลักษณท์้องถิ่น : ออกแบบบรรยากาศโดยรอบมีกล่ินอายของวฒันธรรมทอ้งถิ่นไม่ใหด้เูป็นส่ิง

แปลกปลอม ใหค้วามรูสึ้กคุน้เคยและอบอุ่น เหมือนเป็นพืน้ที่พกัผ่อนของคนในย่านมีนบุรี 
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ข้อเสนอแนะ 

 จากผลการศึกษาพบว่า พืน้ที่โดยรอบสถานีรถไฟฟ้าในเขตชานเมืองมีบทบาทส าคัญในการเชื่อมโยงการ
เดินทางระหว่างพื้นที่พักอาศัยกับศูนย์กลางเมือง และเป็นปัจจัยส าคัญต่อการขยายตัวของเมืองในอนาคต 
โดยเฉพาะสถานีที่ท  าหนา้ที่เป็นจุดเปล่ียนถ่ายการเดินทางซึ่งมีศกัยภาพในการพฒันาเชิงเศรษฐกิจ และสงัคมสงู 
 อย่างไรก็ตาม พืน้ที่เหล่านีย้ังเผชิญขอ้จ ากัดด้านโครงสรา้งกายภาพ การใชท้ี่ดิน และการบูรณาการเชิง
นโยบาย ท าใหศ้ักยภาพในการพัฒนาไม่เกิดขึน้อย่างเต็มรูปแบบ ดังนั้น การจัดท าขอ้เสนอแนะเชิงนโยบาย และ
แนวทางการพัฒนา จึงมีความจ าเป็นเพ่ือก าหนดกรอบแนวคิดในการพัฒนาพืน้ที่ รอบสถานีให้สอดคลอ้งกับแนว
ทางการพัฒนาพืน้ที่โดยรอบระบบขนส่งมวลชน อย่างมีประสิทธิภาพและยั่งยืน จากบทบาทขา้งตน้ จะเห็นได้ว่า
ภาครฐัไม่ไดเ้ป็นเพียง "ผูก้  ากับดูแล" เท่านั้น แต่ยังเปล่ียนบทบาทมาเป็น "ผูอ้  านวยความสะดวก" ในการบูรณาการ
ทรัพยากร ทั้งนี ้ ความส าเร็จของโครงการไม่ได้ขึ ้นอยู่กับหน่วยงานใดหน่วยงานหนึ่ง แต่ขึ ้นอยู่กับกลไกการ
ประสานงาน ระหว่าง ส านักวางผังและพัฒนา ส านักงานเขต (กทม.) การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย   
(รฟม.) ส านกังานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) (ส านกัการโยธา / กรมโยธาฯ) เป็นส าคญั 
 ข้อเสนอแนะในการวางกรอบนโยบายหรือแผนพัฒนาพื้นที่โดยรอบสถานีจุดเปล่ียนถ่ายการ
เดินทางตามแนวรถไฟฟ้าในเขตชานเมือง ควรใหค้วามส าคญั 4 มิติ ไดแ้ก่ 
 1. การบูรณาการดา้นผงัเมืองและระบบขนส่ง ก าหนดเขต TOD (Transit-Oriented Development) รอบ
สถานีรถไฟฟ้าในเขตชานเมือง เพ่ือส่งเสริมการใชท้ี่ดินแบบผสมผสาน ที่สอดคลอ้งกบัระบบขนส่งสาธารณะ โดย
มุ่งเนน้การ บูรณาการโครงสรา้งพืน้ฐาน เช่น ทางเทา้ ทางจกัรยาน ทางเชื่อม เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพในการการเขา้ถึง
สถานี และลดการพ่ึงพารถยนตส่์วนบุคคล 
 2. การพฒันาพืน้ที่เชิงส่ิงแวดลอ้มและภูมิทศัน ์จดัใหมี้พืน้ที่สีเขียว และระบบนิเวศเมืองรอบสถานี เพ่ือลด
ผลกระทบส่ิงแวดลอ้มและสรา้งคณุภาพชีวิตที่ดีใหก้บัชุมชนโดยรอบ ก าหนดมาตรการออกแบบพืน้ที่อย่างยั่งยืน เช่น 
การใชว้สัดปุระหยดัพลงังาน และการจดัการระบบระบายน า้ไม่ใหมี้ผลกระทบกับชุมชน 
 3. การสนับสนุนเศรษฐกิจและสังคมทอ้งถิ่น ส่งเสริมกิจกรรมเศรษฐกิจทอ้งถิ่น เช่น ตลาดชุมชน รา้นคา้
ขนาดเล็ก และการจัดสรรพืน้ที่ให้ผู้ประกอบการรายย่อยเขา้ถึงได ้พัฒนาพืน้ที่สาธารณะเป็น ศูนยก์ลางชุมชน ที่
รองรบักิจกรรมสงัคม วฒันธรรม และเศรษฐกิจ 
 4. การมีส่วนร่วมของชุมชนและการก ากับดูแล จัดใหมี้กระบวนการมีส่วนร่วมของชุมชนในการก าหนด
แนวทางพัฒนา เพ่ือลดความขัดแยง้และสรา้งความยั่งยืน จัดตั้ง กลไกก ากับดูแลร่วมระหว่างหน่วยงานรฐั เอกชน 
และชุมชน เพ่ือใหก้ารพฒันาพืน้ที่รอบสถานีมีทิศทางที่ชดัเจน และต่อเนื่อง 
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